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ANTONI PALET | PEREZ, amb DNI num. 46.611.601-P, actuant en nom i
representacié en la seva qualitat de President del GREMI DE LA CONSTRUCCIO
DEL VALLES, amb NIF G-59352211, designant com a domicili a efectes de
notificacions el carrer de Sant Pau, num. 6 de Terrassa (08221), COMPAREIX |

MANIFESTA:

l.- Que en el BOP de Barcelona de 19 de desembre de 2017 s’ha publicat I'edicte pel
qual se sotmet a informacié publica el text refés del Pla d’ordenacié urbanistica
municipal de Rubi (en endavant “POUM” o “text refés del POUM”"), aprovat pel Ple de
I'ajuntament en sessié celebrada el dia 30 de novembre de 2017.

Il.- Que en el periode d’informacié al public en la representacié que ostenta, efectua
les seglients

AL-LEGACIONS
UNICA.- LA NOVA REGULACIO DELS APARCAMENTS EN EL POUM.

L’annex 2 de les Normes Urbanistiques del POUM conté una Ordenancga sobre la
necessitat d’aparcament. Vagi per endavant que el Gremi que represento considera
convenient que es reguli en el POUM la previsié de places d’aparcament que hauran
de complir els edificis, d’acord amb la seva tipologia i Us especific.

Tanmateix sobta que en un planejament general que s’aprovara I'any 2018, es proposi
una regulacié de gran rigidesa, en un moment en la que la tendéncia que s’albira arreu
és precisament permetre una major flexibilitat. Un bo exemple de caracter general
d’aquesta tendéncia en la planificacié urbana és I'avantprojecte de Llei del Territori que
es va sotmetre a informacié publica I'abril de 2017. A l'apartat IV de I'exposicié de
motius s'afirma i es justifica aquesta voluntat de flexibilitzar el planejament:

“El titol 2 regula la planificacio del territori. Al capitol 1 es defineixen els tipus
de plans d'ordenacié que la integren i les funcions respectives. S'estableix una
doble classificacié dels plans. Es diferencia entre el planejament territorial i el
local i, d'altra banda, entre el planejament estructural i el derivat. S'estableix la
vinculacio del planejament local al territorial i la del planejament derivat a
l'estructural. Aquesta darrera vinculaci6 amb matisos, ja que determinat
planejament derivat pot complementar el planejament estructural. La nova
tipologia de plans, respecte de I'anterior, esta orientada a dotar de major
flexibilitat tant el planejament territorial com el local {(...)

A escala local, la figura que defineix el model urba d'un municipi o d'una
pluralitat de municipis és el pla d'estructura urbana, que té per objecte
fonamental establir les determinacions basiques definides per la Llei i que
vinculen el planejament local derivat. La resta de determinacions contingudes
en el pla, i que s'han de diferenciar de les basiques amb claredat, no vinculen
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el planejament local derivat. Es persegueix trencar amb la rigidesa dels
plans d'ordenacié urbanistica municipal que ha provocat la tramitacio de
continues modificacions per adaptar-los a unes necessitats cada vegada
més canviants. Aquesta flexibilitat dels plans d'estructura urbana comporta el
canvi de model del planejament local, molt més operatiu, pero molt més
exigent per als professionals que els redactin i per a les administracions
competents per a tramitar-los i aprovar-los”.

Es evident que les circumstancies politiques dels darrers mesos han impedit la
posterior tramitacié parlamentaria de I'avantprojecte, perd en tot cas assenyala una
tendéncia que com exposem a continuacié també han assumit altres administracions
rellevants del pais.

Al abordar la problematica de I'aparcament en les ciutats no es pot defugir de posar en
una balangca per un costat, la necessitat de dotar convenientment les noves
edificacions d’'un nombre de places suficients, tenint en compte els nous usuaris com
també la reduccié d’aquells déficits produits per construccions antigues on no existia
aquesta necessitat, facilitant una politica de reduccié de I'aparcament en superficie
que compartim, i per un altre costat I'evidéncia que la mobilitat basada fonamentalment
en el transport privat amb vehicle produeix problemes ambientals greus a les nostres
ciutats.

En aquest sentit, el mateix POUM posa de relleu que la ciutat de Rubi, d’acord amb la
classificacié establerta al Decret 152/2007, de 10 de juliol, d'aprovacié del Pla
d’'actuacioé per a la millora de la qualitat de I'aire, pertany a la zona 2. Es a dir esta
inclosa en els municipis declarats zones de protecci6é especial de 'ambient atmosféric
per superar els nivells de qualitat de l'aire admissibles, el que ha donat lloc als acords
de la cimera sobre la qualitat de I'aire de la regié6 metropolitana de Barcelona, que es
poden consultar a: http://mediambient.gencat.cat/ca/detalls/Noticies/cimera-qualitat-
aire

| concretant en relacié a la politica sobre els aparcaments, cal destacar la iniciativa de
'ajuntament de Barcelona, que conscient que una major dotacié d’aparcaments, no
sempre és positiva, ja que pot fomentar una major utilitzacié del vehicle privat, ha
iniciat el tramit per modificar la seva ordenancga, amb els objectius seglents:

e Adequar la reserva de places d’aparcament a criteris de flexibilitat, amb
'objectiu de continuar creant places suficients que afavoreixin I'aparcament
fora de calgada per a permetre la recuperacié de I'espai public per al conjunt
dels ciutadans, perd que incentivin alhora altres models de mobilitat més
sostenible.

e Actualitzar la regulacié de les reserves d'aparcament a Barcelona, tenint en
consideraci6 diverses variables que incideixen en la mobilitat privada.

e Evitar que l'oferta excessiva de places d’aparcament sigui descontrolada i
pugui actuar com a reclam per al transport privat en front d’altres alternatives
més sostenibles de transport individual o col-lectiu.



e Modular l'oferta d’aparcament a les necessitats reals de les operacions
d’habitatge de proteccioé i dotacional, per a evitar que I'escreix pugui resultar un
greuge economic per a la finalitat social de les actuacions d’habitatge
assequible. Ajustant a la baixa el nombre obligatori de places d’aparcament en
habitatges protegits es facilita la construccié de més promocions.

o Afavorir la flexibilitat per destinar places de cotxes a altres mitjans com motos o
sistemes de mobilitat privada més sostenibles, com els vehicles eléctrics i les
bicicletes.

e Contribuir amb aquestes mesures a la millora ambiental en la mesura que la
reduccioé de places tingui un efecte dissuasori per al creixement de la mobilitat
privada.

e Permetre que en els ambits on encara existeix deéficit de places de residents es
pugui adequar I'oferta per a donar resposta a les necessitats de la demanda.

o Eliminar I'obligatorietat de places en equipaments i comergos de proximitat.

També s’ha de tenir en compte que el grau de motoritzacié de la ciutat ha assolit el
grau mig de tot Catalunya al voltant d’'uns 640 vehicles per cada mil habitants, sense
que el creixement dels darrers anys sigui significatiu, amb una disminucié notable de
camions i furgonetes, I'augment de motocicletes i més moderat de turismes, com es
mostra a continuacié de la taula estreta de '|DESCAT.:

Parc de vehicles, per tipus
Rubi

Camions i Tractors Autobusos

furgonetes industrials ialtres Tota

Turismes Motocicletes

2016 34,981 5.645 6.648 200 1.305 48.779
2015 34.393 5.402 6.618 187 1.297 47.897
2014 33.826 5.170 6.619 185 1.361 47.161
2013 33.746 4,989 6.717 179 1.335 46.966
| 2012 34.063 4.934 6.883 196 ‘ 1.370 | 47.446
| 2011 34.145 4.753 7.049 209 | 1.413 47.569
' 2010 34.069 4.588 7.257 233 1415 47.562

En el document del POUM no figura cap avaluacié de les places d’aparcament
existents ni del seu déficit, perd en tot cas es preveuen amb les ratios de 'ordenanca
meés de 5.000 noves places en els desenvolupaments de sectors previstos, el que pot
a priori semblar excessiu.

Per tot aixd sobta, com déiem que la regulacié dels articles 5, 6 i 7 de 'ordenanca del
POUM de Rubi agafi com a model una regulacié com la del Pla general metropolita de
Barcelona (articles 298 i 299 de les seves normes urbanistiques), que cal entendre
superada pel transcurs dels anys i els nous requeriments de la planificacié urbana i
mediambiental.

Com a Gremi de Constructors volem que es consideri que en aquets moments en els
que la sortida de la crisi és encara incipient i més en el nostre sector, una excessiva
rigidesa en la normativa que regula la dotacié d’aparcaments pot fer inviable moltes



actuacions com per exemple les residencials, en les quals sent molt ajustada la seva
viabilitat economica pel preu que avui en dia poden pagar les families per accedir a un
habitatge, aquest preu encara es veu incrementat per la necessitat d’adquirir una plaga
d’aparcament o en el seu cas impossibilita la promocioé per obligar a fer una dotacié de
places que romandra sense comercialitzar. En aquest sentit cal considerar la mesura
exposada de I'ajuntament de Barcelona per facilitar 'accés a un habitatge assequible,
reduint el nombre obligatori de places d’aparcament.

Per tot aixo cal dotar l'article 7 que ja conté unes excepcions a la norma de major
flexibilitat: no es poden establir costoses mesures de vinculaci6 de places de
substitucio, com les dels apartats 4 i 5, amb la necessitat de fer constar la vinculacié
en escriptura publica i la inscripci6 al registre de la propietat.

En conseqtiéncia, SOL-LICITA

Que es tingui per presentat aquest escrit en el periode d’informacié al public del text
refés del POUM aprovat pel de I'ajuntament el dia de novembre de 2017, i en els seus
meérits s'acordi establir un réegim a I'ordenanga sobre la necessitat d’aparcaments més
flexible i eliminant les mesures que encareixen innecessariament una promocio
immobiliaria.

Ho sol-licita a Barcelona el 18 de gener de 2018



